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ค ำน ำ 
 

 เครื่องจักรกลการเกษตร เป็นเครื่องทุ่นแรงในภาคเกษตรปัจจุบันและมีความนิยมอย่างแพร่หลาย 
เนื่องจากสามารถลดเวลาในการปฏิบัติงานได้มาก อีกทั้งแรงงานของเกษตรกรก็มีไม่มาก จึงพยายามหาเครื่อง
ทุน่แรงต่าง ๆ เข้ามาช่วยในการท าเกษตรกรรม และในเครื่องจักรกลการเกษตรนั้นจะมีต้นก าลังของเครื่องจักร
อยู่ ตามความเหมาะสมของผู้ใช้งาน ซึ่งจ าเป็นจะต้อง มีความรู้เกี่ยวกับเครื่องต้นก าลังเหล่านั้น เพ่ือให้
เกษตรกรสามารถดูแลบ ารุงรักษาเครื่องต้นก าลังต่าง ๆ ได้อย่างเข้าใจและสามารถซ่อมบ ารุงในเบื้องต้นได้ด้วย
ตนเอง ซึง่จะเป้นการลดภาระค่าใช้จ่ายไปอีกทางหนึ่งด้วย 
 “คู่มือเครื่องต้นก าลังการเกษตร ภาคเครื่องยนต์ต้นก าลังฉบับเกษตรกร” เล่มนี้จะกล่าวถึงเนื้อหา
เกี่ยวกับเครื่องยนต์ต้นก าลังว่ามีก่ีแบบ อุปกรณท์ี่ส าคญัของเครื่องยนต์ การบ ารุงรักษาอุปกรณต่์าง ๆ ตลอดจน
การประเมิณการเสียหายในเบื้อต้น และวิธีการแก้ไขอาการของเครื่องยนต์ที่เกิดขึ้น ซึ่งผู้เขียนหวังว่าจะเป็น
ประโยชน์ต่อเกษตรและบุคลทั่วไปที่สนใจ ในเนื้อหานี้ หากคู่มือฉบับนี้มีความผิดพรากประการใด ผู้เขียนก็ขอ
อภัยมา ณ ทีนี ้ด้วย และยินดีน้อมรับค าแนะน าเพื่อเป็นแนวทางในการเขียนคู่มือ ฉบับต่อไป 
 
         นายวุฒิชัย แพงค ารัก 
                วิศวกรเครื่องกลปฏิบัติการ 
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บทน ำ 
เครื่องต้นก ำลังเครื่องจักรกลกำรเกษตร ภำค เครื่องยนต์ต้นก ำลัง 

งำนต้นก ำลังเครื่องจักรกลเพื่อกำรเกษตร 
 ในยุคแรกได้มีการน าแรงงานสัตว์มาใช้เพ่ือทุ่นแรง ทั้งในด้านของการสัญจร การขนส่ง และการท า
การเกษตร โดยสัตว์ที่ถูกน ามาใช้แรงงานส่วนใหญ่ ได้แก่ ช้าง ม้า วัว ควาย หรือฬ่อ เป็นต้น ซึ่งการใช้สัตว์เป็นต้น
ก าลังในการลากจูงเครื่องมือทุ่นแรงนั้น ใช้เวลาในการท างานค่อนข้างนานและได้ปริมาณงานน้อย ท าให้เกิดการ
สูญเสียประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจ อีกทั้งยังเสี่ยงต่อการบาดเจ็บ และล้มตายของสัตว์ที่น ามาใช้แรงงาน ในปัจจุบัน
ได้มีการน าเอาใช้เครื่องจักรกลมาใช้เป็นต้นก าลังทดแทนแรงงานสัตว์ ในด้านต่าง ๆ เช่น การขนส่งสินค้าหรือ
ผลผลิตทางการเกษตร การฉุดลากเครื่องมือทุ่นแรงส าหรับเตรียมดินในพ้ืนที่ปลูก การปลูก การหว่านปุ๋ย การพ่น
ยา ตลอดจนการเก็บเกี่ยว เป็นต้น เพ่ือให้ทันต่อเวลาการเพาะปลูกและการเก็บเกี่ยวเพ่ือจ าหน่าย  งาน
เกษตรกรรมในยุคปัจจุบัน ได้มีการเปลี่ยนแปลงไปมาก ไม่ว่าจะด้วยเทคโนโลยีที่มีคุณภาพขึ้น อายุเฉลี่ยของ
เกษตรกรที่มีแนวโน้มว่าจะเป็นผู้สูงอายุมากขึ้นและเกษตรกรรุ่นใหม่ ก็หันไปใช้เครื่องทุ่นแรงมากขึ้นโดยการน า
เครื่องจักรกลเข้าสู่งานภาคเกษตรกรรมมากขึ้นด้วย เนื่องด้วยประโยชน์จากการใช้เครื่องจักรกล  คือการท างานได้
รวดเร็วขึ้น มีประสิทธิภาพมากข้ึน เช่นการใช้รถด านา จะใช้เวลาน้อยกว่าจ้างคนด านาและการดูแลก็น้อยกว่าจึงท า
ให้ต้นทุนลดลงไปด้วย การเกี่ยวข้าวโดยรถเก่ียวข้าวก็เช่นกัน  จะเห็นได้ว่า เครื่องจักรกลการเกษตรเริ่มมีผลกับการ
ประกอบอาชีพเกษตรกรรมมากขึ้น และเกษตรกรก็มีเครื่องจักรกลการเกษตรไว้ใช้งานมากข้ึนด้วย 
 ในการที่เครื่องจักรกลการเกษตรจะสามารถท างานได้ต้องมีเครื่องต้นก าลังเพ่ือท าการขับเคลื่อนกลไก  
ต่าง ๆ ของเครื่องจักรให้เคลื่อนไหว โดยยึดให้เป็นหัวใจส าคัญของเครื่องจักรกลการเกษตรเลยก็ว่าได้ หากต้นก าลัง
ได้รับการดูแลและบ ารุงรักษาอย่างถูกต้องและเข้าใจการท างานของต้นก าลัง  จะท าให้การใช้งานของเครื่องจักรกล
การเกษตร มีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น สามารถยืดอายุการใช้งานได้นานขึ้น และเกษตรกรสามารถซ่อมแซมได้ด้วย
ตัวเองท าให้ประหยัดค่าใช้จ่ายได้ 
  ชนิดของเครื่องจักรต้นก ำลัง 
  โดยจะแบ่ง ตามการใช้พลังงานของเครื่องต้นก าลัง ซึ่งแบ่งได้ 2 แบบใหญ่ ๆ คือ  
 1.เครื่องต้นก ำลังที่ใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงในกำรสันดำป(เครื่องยนต์) 
  เป็นเครื่องยนต์ที่ใช้การเผาไหม้เชื้อเพลิงในการเปลี่ยนพลังงานความร้อนเป็นพลังงานกล ไม่ว่าจะ
เป็นการสันดาปภายในเช่นเครื่องยนต์ไถนาเดินตาม เครื่องยนต์ดีเซลต่าง ๆ และเครื่องยนต์ที่ใช้น้ ามันเบนซินด้วย 
หรือเป็นเครื่องยนต์ที่สันดาปภายนอก เช่นเครื่องจักรไอน้ า ซึ่งไม่มีให้เห็นแล้วในปัจจุบันเพราะมีราคาที่แพงกว่า
และบ ารุงรักษาอยากกว่าเครื่องยนต์สันดาปภายใน 
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 2. เครื่องต้นก ำลังที่ใช้พลังงำนไฟฟ้ำ(มอเตอร์ไฟฟ้ำ) 
  เป็นเครื่องต้นก าลังที่ใช้พลังงานไฟฟ้าเพ่ือเปลี่ยนเป็นพลังงานกล เช่น มอเตอร์ไฟฟ้า รอกไฟฟ้า 
เป็นต้น ซึ่งในปัจจุบันจะแพร่หลายในทางโรงงานอุตสาหกรรม เนื่องจากมีเสียงจากการท างานที่เบา การ
สั่นสะเทือนน้อย และใช้พลังงานน้อยกว่าแต่ในภาคเกษตรยังไม่ใช้แพร่หลายเนื่องจากข้อจ ากัดเรื่องการเคลื่อนย้าย
และพ้ืนที่การใช้งานส่วนมากจะไม่มีไฟฟ้าใช้ แต่ก็มีบางส่วนที่ตั้งเป็นหลักแหล่งได้ก็จะเลือกใช้ต้นก าลังไฟฟ้าก่อน
เสมอ เช่น เครื่องสีข้าว เครื่องสับย่อย เครื่องอบแห้ง เป็นต้น 
    ในการบ ารุงรักษาและซ่อมบ ารุงจ าเป็นที่จะต้องเข้าใจหลักการท างานของเครื่องต้นก าลังต่าง ๆ โดยจะ
แยกเป็นสองแบบคือ เครื่องยนต์ต้นก าลัง และมอเตอร์ไฟฟ้าต้นก าลัง ซึ่งจะแบ่งออกเป็นสองคู่มือเพ่ือให้เนื้อหา
สามารถเข้าใจได้ง่าย ซึ่งในเล่มนี้จะกล่าวถึง เครื่องยนต์ต้นก าลังเป็นหลัก และการบ ารุงรักษา ตลอดจน อาการ
ผิดปกติในเบื้องต้น 
 
กำรเลือกใช้งำนของเครื่องยนต์ต้นก ำลัง 

การเลือกใช้เครื่องยนต์ต้นก าลังที่ใช้กันอยู่ในปัจจุบันส่วนใหญ่จะต้องค านึงถึงองค์ประกอบหลายอย่าง
เพ่ือให้ เครื่องยนต์ต้นก าลังมีอายุการใช้งานที่ยาวนาน ไม่เกิดการช ารุดเสียหายง่าย ซึ่งจะต้องพิจารณาจาก
องค์ประกอบต่าง ๆ ต่อไปนี้ 

1.  งานที่จะใช้กับเครื่องยนต์ต้นก าลัง งานที่จะใช้กับเครื่องยนต์ต้นก าลังลังนั้นจ าเป็นจะต้องเลือกชนิด
ของเครื่องยนต์ต้นก าลังก่อนว่าควรใช้เครื่องยนต์ชนิดใด ดีเซล หรือเบนซิน เครื่องยนต์ 2 จังหวะ หรือ 4 จังหวะ 
ความสะดวกในการซ่อมบ ารุงรักษาว่าเครื่องยนต์ประเภทใดเหมาะมเพ่ือที่จะได้ประหยัดค่าใช้จ่ายต่าง ๆ เช่น  
ราคาเครื่องยนต์  ค่าน้ ามันเชื้อเพลิง  ค่าบ ารุงรักษาเป็นต้น 

2. ก าลังม้าของเครื่องยนต์ต้นก าลังขนาดของเครื่องยนต์ ต้นก าลังที่ใช้ในปัจจุบันจะ ส่วนใหญ่ บอกเป็น
แรงม้า(Horse Power) ควบคู่กับความเร็วรอบของเครื่องยนต์ โดยจะบอกแรงม้าสูงสุด และแรงม้าต่ าสุด ไว้ที่แผ่น
ด้านหน้าเครื่องยนต์ เช่น 

  H.P.Max 10 HP at 2400 rpm. 
H.P. Min 9 HP at 2200 rpm 

หรือ    
แรงม้าสูงสุด 10 แรงม้า ที ่ 2400 รอบ/นาที 
แรงม้าต่ าสุด 9 แรงม้า ที ่ 2200 รอบ/นาที 
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3. ขนาดของปริมาตรกระบอกสูบในเครื่องยนต์ส่วนใหญ่จะบอกปริมาตรกระบอกสูบไว้ ทั้ง เครื่องยนต์
ดีเซลและเครื่องยนต์เบนซิน ซึ่งจะหมายถึงปริมาตรของเครื่องยนต์ในจังหวะอัดสุด และมีหน่วยเป็นลูกบาศก์
เซนติเมตรซึ่งจะเกี่ยวเนื่องกันกับการประหยัดน้ ามันเชื้อเพลิงด้วย 

4. ความเร็วรอบของเครื่องยนต์ต้นก าลังในการเลือกใช้ จะต้องค านึงถึง ความสัมพันธ์ของ รอบเครื่องยนต์
กับรอบเครื่องจักรกลเกษตรที่น ามาใช้ร่วมกันด้วยถ้าเครื่องยนต์ต้นก าลัง มีความเร็วรอบมากกว่าเครื่องจักรกล
เกษตรต้องการ ก็อาจจะท าให้เครื่องจักรกลเกษตรนั้น ๆ ได้รับความเสียหาย หรือถ้าความเร็วรอบของเครื่องยนต์
ต้นก าลังต ากว่าความเร็วรอบของเครื่องจักรกลเกษตรต้องการก็มีผลท าให้ เครื่องจักรกลเกษตรนั้น ๆ ท างานได้ไม่
เต็มประสิทธิภาพ 

5. ความประหยัดในการใช้เครื่องยนต์ต้นก าลังในการใช้งานเครื่องยนต์ต้นก าลัง ความประหยัดนั้นจะต้อง
พิจารณาจากความต้องการของเครื่องจักรกลการเกษตรและเครื่องยนต์ต้นก าลังให้สอดคล้องกัน เช่น เครื่องจักรกล
การเกษตรต้องการ 2 แรงม้าเพียงพอให้เครื่องจักรท างานเต็มประสิทธิภาพ แต่เราเลือกใช้เครื่องยนต์ต้นก าลัง 5 
แรงม้า อัตราการกินน้ ามันจะแตกต่างกันมาก และสูญเสียไปโดยใช่เหตุ  ก็จะท าให้สิ้นเปลืองค่าใช้จ่าย เช่นเดียวกัน 
ถ้าหากเราเลือกใช้เครื่องยนต์ต าก าลังที่มีขนาดเล็กกว่าที่ต้องการก็จะท าให้งานเกิดความล่าช้าและสิ้นเปลืองเวลา
และน้ ามันเชื้องเพลิงเนื่องจากต้องเร่งก าลังให้ได้ตามต้องการ ดังนั้นควรพิจารณาให้เหมาะสมเพ่ือลดต้นทุนการ
ผลิตเป็นต้น 
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1).เครื่องยนต์ต้นก ำลัง (Power Engine) 
ต้นก ำลังเครื่องยนต์ 

เครื่องยนต์ หมายถึงเครื่องจักรเครื่องมือที่มนุษย์สร้างขึ้นสามารถเปลี่ยนพลังความร้อน(Hear Energy) ให้
เป็นพลังงานกล (Mechanical Work) และใช้พลังงานกลที่ได้ น าไปขับเคลื่อนเครื่องจักรกลเกษตร เพ่ือใช้ทดแทน
การท างานของมนุษย์ และสัตว์ซึ่งนับวันจะหายากขึ้น นอกจากนั้นเครื่องยนต์ยังสามารถท างานได้มากกว่ามนุษย์ 
และสัตว์เมื่อเทียบกับระยะเวลาที่เท่ากัน 

เครื่องยนต์ต้นก าลัง หมายถึงเครื่องจักรเครื่องยนต์ที่เป็นเครื่องต้นก าลังผลักดันการก าเนิดของพลังงาน
หรือท าให้เครื่องมือต่าง ๆ ท างานตามท่ีมนุษย์ต้องการ เช่น เครื่องสูบน้ า เครื่องตัดหญ้า เครน เป็นต้น 
 

ชนิดของเครื่องยนต์ต้นก ำลัง  
เครื่องยนต์ต้นก าลังโดยทั่ว ๆ ไปจะเป็นเครื่องยนต์ที่มีการเผาไหม้ภายในแทบทั้งสิ้น“ ค าว่าเผาไหม้ 

ภายใน” ซึ่งหมายถึงพลังงานที่ได้มาจากการเผาไหม้ของน้ ามันเชื้อเพลิงกับอากาศ ภายในกระบอกสูบของ 
เครื่องยนต์นั่นเอง เครื่องยนต์ที่มีการเผาไหม้ภายในทุกชนิดจะใช้ เชื้อเพลิงที่มาจากน้ ามันเป็นส่วนใหญ่ สามารถ
แบ่งตามการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงได้ 2 ชนิดคือ 

1. เครื่องยนต์แก๊สโซลีนหรือเครื่องยนต์เบนซิน (Gasoline Engine) 
2. เครื่องยนต์ดีเซล (Diesel Engine) 
 
 

1. เครื่องยนต์เบนซิน(Gasoline Engine) 
 เครื่องยนต์เบนซินเป็น เครื่องยนต์ที่ใช้น้ ามันเชื้อเพลิงที่มีค่าออกเทนที่

สูงกับอากาศผสมกัน โดยส่วนผสมที่ได้จะเรียกว่า “ไอดี” ไอดีจะถูกป้อนเข้าไปใน
กระบอกสูบทางช่องไอดี (Inlet valve) ไอดีจะถูกอัด และถูกจุดระเบิดภายใน
กระบอกสูบโดยประกายไฟจากหัวเทียน สรุปคือเครื่องยนต์ที่มีหัวเทียน เป็น
เครื่องยนต์ที่ใช้น้ ามันเบนซินแน่นอน ในปัจจุบันได้มีน้ ามันที่ผสมแก๊สโซฮอล์ ซึ่งจะ
สามรถใช้ได้งานเครื่องยนต์ที่รองรับเท่านั้น ซึ่งในปัจจุบันยังไม่ ค่อยมีใช้กัน
แพร่หลายเนื่องจากต้องเปลี่ยนระบบการฉีดน้ ามัน ให้เหมาะสมกับค่าส่วนผสมที่
ก าหนดของน้ ามันแก๊สโซฮอล์จึงจะใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 
 

1.1. ส่วนประกอบของเครื่องยนต์  ชิ้นส่วนหลักของเครื่องยนต์เบนซินแบ่งออกได้  2 แบบคือแบบที่
เคลื่อนไหวได้ และแบบที่อยู่กับที ่ 

รูปที่ 1.1 การจุดระเบิดเครื่องยนต์แก๊สโซลีนหรือเครื่องยนต์เบนซิน 
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1.1.1 แบบที่เคลื่อนไหวได้มีดังนี้  
1 ลูกสูบ(Piston)  
2 ก้านสูบ(Connecting rod)  
3 เพลาข้อเหวี่ยง(Crank shaft)  
4 แหวนลูกสูบ(Piston rings)  
5 สลักลูกสูบ(Piston pins)  
6 ล้อช่วยแรง(Fly wheel)  
7 เพลาลูกเบี้ยว(Cam shaft)  
8 ลิ้น(Valve)  
9 ลูกกระทุ้งลิ้น(Valve tappet)  
10  สปริงลิ้น(Valve springs)  

  
1.1.2 แบบที่อยู่กับที่ไม่เคลื่อนไหว มีดังนี้ 

1  เสื้อสูบ(Cylinder block) 
2 ฝาสูบ(Cylinder head) 
3 กระบอกสูบ(Cylinder) 
4 ปะเป็นฝาสูบ(Cylinder head gasket) 
5  อ่างน้ ามันเครื่อง(Crank case) 
6  คาร์บูเรเตอร์(Carburetor)หรือหัวฉีด 
7  หม้อกรองอากาศ(Air cleaner) 
8  ถังน้ ามันเชื้อเพลิง(Fueltank) 
9  หัวเทียน(Spark plug) 

แต่ในที่นี่เป็นการน าเสนอเพ่ือช่วยเกษตรกรให้บ ารุงรักษาในเบื้องต้นได้และให้ง่ายต่อความเข้าใจจึงขอ
กล่าวถึงอุปกรณ์ท่ีสามารถซ่อมบ ารุงรักษาโดยไม่ต้องอาศัยทักษาะฝีมือทางด้านช่างมากและไม่ซับซ้อนจนเกินไปจึง
จะอธิบายแค่บางชิ้นส่วนที่ส าคัญ  ดังนี้ 

 

1.1 .1 อ่ำงน้ ำ มัน เครื่ อง(Crank case)  และจุดถ่ าย
น้ ามันเครื่องส าหรับเครื่องยนต์เล็กบางขนาดจะใช้จุดที่เติมและจุด
ปล่อยน้ ามันเครื่องเป็นจุดเดียวกัน บางรุ่นที่มีขนาดที่ใหญ่ขึ้นจะมีจุด
ปล่อยน้ ามันเครื่องแยกซึ่งจะสังเกตจากจุดที่ต่ าสุดของอ่าน้ ามันเครื่อง
หากเป็นเครื่องยนต์ 2จังหวะจะไม่ค่อยมีที่เติมน้ ามันเครื่อง 

รูปที่ 1.2 บริเวณท่ีตรวจและที่ติมน้ ามันหล่อลื่นของเครื่องยนต์
เบนซิน 
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1.1.2. คำร์บูเรเตอร์(Carburetor)  ท าหน้าที่ ผสมน้ ามันกับอากาศให้ได้ส่วนผสมที่เหมาะส าหรับการจุด

ระเบิดของเครื่องยนต์ซึ่งในปัจจุบันเครื่องยนต์เล็กเบนซินได้มีการน าหัวฉีดเข้ามาใช้บ้างแล้วซึ่งยังไม่มีการใช้ใน
เครื่องต้นก าลังทางการเกษตรเนื่องจากมีราคาแพงและต้องควบคุมด้วยไฟฟ้าจึงท าให้ราคาของเครื่องต้นก าลังอาจ
สูงขึ้นโดยไม่จ าเป็น 

 

1.1.3 หม้อกรองอำกำศ(Air cleaner) และใส้กรองอำกำศ (Ari  filter) 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

หม้อกรองอากาศและไส้กรองอากาศมีหน้าที่ส าคัญ  คือ  ดักฝุ่นละอองและสิ่งสกปรกไม่ให้เข้าไปใน
เครื่องยนต์เพ่ือให้อากาศที่จะเข้าเครื่องยนต์มีความสะอาด เนื่องจากในอากาศปกติเศษฝุ่นเล็ก  ๆ สิ่งสกปรกลอย
ปะปนอยู่ในอากาศ ท าให้คุณภาพของอากาศลดลง หากเครื่องยนต์ท างานอยู่ในบริเวณที่มี ฝุ่นมาก อาจก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อชิ้นส่วนภายในห้องเผาไหม้ของเครื่องยนต์ได้ นอกจากนั้น  ไส้กรองยังมีส่วนช่วยลดเสียงดังที่
เกิดข้ึนจากเครื่องยนต์ลดอากาศเข้าไปอีก ด้วย  โดยไส้กรองจะท าหน้าที่เป็นผนัง  กั้นเสียงของลมที่ลูกสูบดูดเข้าไป
ในห้องเผาไหม้ทางท่อไอดีไส้กรองอากาศของเครื่องยนต์  ซึ่งแบ่งตามชนิดของใส้กรองและความเหมาะสมของการ
ใช้งานได้ดังนี ้

รูปที่ 1.3 คาร์บูเรเตอร์ของเครื่องยนต์เบนซิน 

รูปที่ 1.4 หม้อกรองและใส้กรองอากาศของเครื่องยนต์เบนซิน 
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1.1.3.1 หม้อกรองอำกำศแบบไส้แห้ง Dry( Type Air Filter)  
เป็นใส้กรองอากาศท่ีเราเห็นได้ทั่วไป หากเครื่องยนต์ขนาดเล็กหรือใช้ในการเกษตรเช่นเครื่องตัด

หญ้าแบบสะพาย จะไม่มีน้ ามันที่กรองอากาศ สามารถเป่าและล้างท าความสะอาดได้  
 
 
 
 
 

 
 
 
 

1.1.3.2 หม้อกรองแบบเปียก Oil( Wetted Wire-Wool Element)  
หม้อกรองอากาศแบบนี้ ประกอบไปด้วยไส้กรองส่วนหนึ่ง และอ่างน้ ามันเครื่องส่วนหนึ่ง การ

ท างานของกรองแบบนี้ อากาศจะไหลผ่านอ่างน้ ามันเครื่องด้านล่างก่อน โดยผงฝุ่นที่หนักจะถูกน้ ามันเครื่องจับไว้ 
ส่วนผงที่เบากว่าจะถูกกรองด้วยใส้ กรองอีกชั้น จะเหมาะสมกับเครื่องยนต์ที่ใช้งานแบบมีฝุ่นมาก ๆ และจะใช้ใน
เครื่องยนต์ดีเซลเป็นส่วนใหญ่ เช่น เครื่องยนต์รถไถนาเดินตาม รถฟาร์มแทรกเตอร์ เครื่องสูบน้ าเครื่องยนต์เล็ก 
เป็นต้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
  

1.1.4 ถังน้ ำมันเชื้อเพลิง(Fuel tank) 
 เป็นที่กักเก็บเชื้อเพลิงที่เครื่องยนต์สามารถดูดไปใช้งานได้ง่าย ซึ่งต าแหน่งของถังเก็บน้ ามัน

เชื้อเพลิงนั้นจะติดตั้งแตกต่างกันไปแบ่งตามขนาดลักษณะของเครื่องยนต์และก าลังของเครื่องยนต์ บางชนิดอาจ

รูปที่ 1.5 ใส้กรองอากาศแบบแห้ง 
 

รูปที่ 1.6 ใส้กรองอากาศแบบเปียก 



8 
 
เอาไว้ต่ ากว่าระดับของคาร์บูเรเตอร์ และบางชนิดจะติดตั้งสูงกว่าคาร์บูเรเตอร์ ตามความต้องการของวิศวกรที่ได้
ออกแบบเครื่องยนต์มา  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
1.1.5 หัวเทียน(Spark plug) 
 เป็นอุปกรณ์ที่ใช้ในการสร้างประกายไฟเพ่ือจุดระเบิดในห้องเผาไหม้ของเครื่องยนต์ ลักษณะของ

หัวเทียน จะมีเปลือกนอกเป็นโลหะ และมีกระเบื้อง หรือเซรามิก เป็นฉนวนเคลือบอยู่ภายใน ซึ่งขั้วกลางของหัว
เทียนนั้นได้รับแรงไฟมาจากสายไฟแรงดันสูง หรือสายหัวเทียน (High-Tension Leads) ซึ่งต่อมาจาก จานจ่าย  

(Distributor) อีกทอดหนึ่ง ขั้วกลางของหัวเทียน จะยื่นผ่านศูนย์กลางของฉนวน ออกไปที่บริเวณหัวของ
หัวเทียน ส่วนเปลือกนอกท่ีเป็นโลหะ มีข้ัวดินติดอยู่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ซึ่งเครื่องยนต์แต่ละชนิดจะใช้หัวเทียนที่แตกต่างกันออกไปตามการใช้งานของเครื่องยนต์นั้น ๆ เช่น 

เครื่องยนต์ที่ต้องการรอบที่สูง จะต้องใช้หัวเทียนที่ ทนความร้อนได้สูงและจ่ายไฟได้แรง เป็นต้น 

รูปที่ 1.9 หัวเทียน Spark Plug 

รูปที่ 1.7 ถังน้ ามันแบบด้านล่างคาร์บูเรเตอร์ รูปที่ 1.8 ถังน้ ามันแบบด้านบนคาร์บูเรเตอร์ 
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 1.2 ชนิดของเครื่องยนต์แก๊สโซลีน หรือ เครื่องยนต์เบนซิน 

เครื่องยนต์แก๊สโซลีนหรือที่เราเรียกกันติดปากว่าเครื่องยนต์เบนซินนั้นสามารถจ าแนกแยกออกได้หลาย
แบบหลายประเภท แต่ในส่วนใหญ่จะจ าแนกตามระบบของเครื่องยนต์หรือจังหวะการจุดระเบิด ซึ่งเครื่องยนต์ใน
ภาคเกษตรกรรมยังไม่มีเครื่องยนต์ที่มีกลไกพิเศษเช่น เครื่องยนต์โรตารี่ เครื่องยนต์สันดาปภายนอก แต่ที่ใช้กัน
แพร่หลายก็จะแบ่งได้ตามจังหวะจุดระเบิด ดังนี้ 
    1. เครื่องยนต์ 4 จังหวะ (Four stroke cycle engine) 4T 
    2. เครื่องยนต์ 2 จังหวะ (Two stroke cycle engine) 2T 
1.2.1 หลักก ำรท ำงำนของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

จังหวะดูด (Suction stroke) จะท าการดูดส่วนผสมของน้ ามันเชื้อเพลิงและอากาศเข้ามายังห้องเผาใหม้
หรือกระบอกสูบ ผ่านทางวาวล์ด้านไอดี 

จังหวะอัด (Compression stroke) จังหวะนี้ลูกสูบจะอัดไอดีในกระบอกสูบขึ้นให้มี แรงดันในกระบอก
สูบประมาณ100 – 200 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว โดยวาวล์จะปิดสนิททุกวาวล์ 

 จังหวะระเบิด (Power stroke) จังหวะนี้ หัวเทียนจะจุด ประกายไฟไอดีก็จะเกิดการระเบิดลุกไหม้ ซึ่ง
แรงดันที่เกิดขึ้นภายในกระบอกสูบจะเพ่ิมขึ้นเป็น 2-10 เท่าขึ้นอยู่กับอัตราส่วนผสมของน้ ามันกับอากาศ และ
ผลักดันให้ลูกสูบ เลื่อนลงเราจะได้พลังงานในจังหวะนี้เอง  

จังหวะคำย (Exhaust stroke)  เป็นจังหวะที่ลูกสูบจะดันเอาอากาศเสียที่เกิดจากการเผาไหม้ออกไป
ผ่านช่องทางด้านวาวล์ไอเสียจนหมดและจะวนกลับไปที่จังหวะดูดใหม่จะวนอยู่อย่างนี้จนกว่าจะดับเครื่อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
สรุปกำรท ำงำนของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ คือ ลูกสูบเลื่อนขึ้นลง 4 ครั้งเพลาข้อเหวี่ยงหมุน 2 รอบ 

เพลาลูกเบี้ยวหมุน 1 รอบ ได้งาน 1 ครั้ง 

รูปที่ 1.10 รูปจังหวะการจุดระเบิดของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 
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1.2.2 หลักกำรท ำงำนของเครื่องยนต์ 2 จังหวะ  

จังหวะเริ่มต้น 1 เมื่อลูกสูบเลื่อนลงจะเกิดแรงดูดเอาอากาศกับน้ ามันมาจากคาบูเรเตอร์โดยจะดูดเก็บไว้
ในห้อง แคร้งก่อนและจะมีช่องให้อากาศไหลเข้าไปในกระบอกสูบและท าการอัดอากาศด้วยซึ่งจะมีสองจังหวะอยู่
ในรอบการหมุนครึ่งหนึ่งของเพลาข้อเหวี่ยง 

จังหวะที่ 2 คือจังหวะที่หัวเทียนจุดระเบิดและลูกสูบเคลื่อนที่ลงพร้อมเอาอากาศที่ดูดจากคาบูเรเตอร์เข้า
ไปยังกระบอกสูบเพ่ือท าการไล่อากาศที่เสียจากการเผาไหม้ให้ออกไปทางท่อไอเสีย และจะวนเข้าสู่จังหว่ะแรกของ
เครื่องยนต์  

สรุปกำรท ำงำนของเครื่องยนต์2จังหวะคือ จังหวะที่ 1 เป็นจังหวะดูดกับอัด และจังหวะที่ 2 เป็นจังหวะ
ระเบิดและคาย เครื่องยนต์ 2 จังหวะจะไม่มีวาล์วเปิดปิดไอดี-ไอเสีย แต่จะใช้ลูกสูบเป็นตัวเปิดปิดไอดี-ไอเสียแทน 
ซึ่งเครื่องยนต์ 2 จังหวะจะท างานรอบลูกสูบเลื่อนขึ้นลง 2 ครั้ง เพลาข้อเหวี่ยงหมุน1รอบจะ เกิดการระเบิด1 ครั้ง 
คือได้ก าลังงาน 1 ครั้งต่อการหมุน1 รอบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ในการเลือกใช้เครื่องยนต์ต้นก าลังประเภทเครื่องยนต์เบนซินจ าเป็นต้องค านึงถึงข้อดีข้อเสียความแตกต่าง
ของชนิดของเครื่องยนต์เบนซินโดยแบ่งออกตามตารางดังนี้ 

รูปที่ 1.11 รูปจังหวะการจุดระเบิดของเครื่องยนต์ 2 จังหวะ 
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ตำรำงท่ี 1.1 ตำรำงกำรเปรียบเทียบระหว่ำเครื่องยนต์เบนซิน 2 จังหวะ และ 4จังหวะ 
 
รายการ          เครื่องยนต์2 จังหวะ         เครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

1.ขนาด มีขนาดเล็กว่าเพราะอปุกรณ์ในเครื่องยนต์
จะน้อยกว่า 

เครื่องยนต์ 4 จังหวะจะมีขนาดใหญ่กว่า 2 
จังหวะ ทั้ ง ๆ ที่มีปริมาตรความจุ เท่ากัน 
เพราะภายในของเสื้อสูบเครื่องยนต์แบบ 4 
จังหวะนั้น มีส่วนประกอบต่าง ๆ ที่มากกว่า 
เช่น ระบบกลไกของวาล์วไอดี วาล์วไอเสีย 
ก้านกระทุ้ง และแคมชาฟต์ (โซ่ขับเพลาลูก
เบี้ยว) 

2. เสียง เสียงที่ เกิดจากการเผาไหม้จะดังแหลม 
เนื่องจากไม่มีระบบวาว์ช่วย 

เครื่องยนต์ 4 จังหวะจะมีเสียงที่ทุ้มแน่น
เนื่องจากมีระบบวาล์วช่วยในการลดเสียง 

3. ควันจากการเผา
ไหม ้

จะมีควันเยอะมากเกิดจากการเผาไหม้ไม่
สมบูรณ์ 

มีน้อยแทบจะไม่มีเพราะเกิดจากการเผาไหม้
ทีส่มบูรณ์กว่า 

4.การบ ารุงรักษา บ ารุงรักษายากกว่าเนื่องจากอุปกร์น้อยแต่
การท างานซับซ้อนมากกว่า ราคาจะถูกว่า 

บ ารุงรักษาง่ายเนื่องจากอุปกรณ์ส่วนมากเป็น
อุปกรณ์ที่ท างานหน้าที่เดียว แต่ราคาจะสูง
กว่าเพราะอุปกรณ์มีจ านวนมากกว่า 

5. การสึกหรอ การสึกหรอของเครื่องยนต์สูงเกิดจากการ
ไม่มีน้ ามันหล่อลื่นในระบบลูกสูบจึงต้องใช้ 
น้ ามันออโต้ลูบช่วยและเกิดเขม่าด าในห้อง
เครื่อง 

การสึกหรอน้อยกว่าเพราะระบบการหล่อลื่น
สามารถเข้าถึงอุปกรณ์ของเครื่องยนต์ได้ทุก
ส่วน 

6.รอบเครื่องยนต์ จะมีรอบเครื่องยนต์ที่ สู งกว่าในเพราะ
จ านวนการหมุนของเพลาข้อเหวี่ยง 1 รอบ
จะได้งาน 1ครั้ง 

จะมีรอบเครื่องยนต์ที่ต่ ากว่าในเพราะการ
หมุนของเพลาข้อเหวี่ยง 2 รอบ จะได้งาน 1
ครั้ง 

7.การสิ้ น เป ลื อ ง
พลังงาน 

สิ้นเปลืองพลังงานมากกว่า และไม่สามารถ
ใช้น้ ามันที่มีส่วนผสมของแก๊สโซฮอล์ได้ ใช้
ระบบหัวฉีดไม่ได้ 

ใช้พลังงานน้อยกว่า  สามารถใช้น้ ามันได้
หลากหลายกว่า ใช้ระบบหัวฉีดได้ 

8.การเดินเบา เดินเบาไม่เรียบ เดินเบาได้ดีกว่า 
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ตัวอย่างเครื่องยนต์เบนซินที่ใช้เป็นเครื่องต้นก าลังในงานเกษตรกรรม 
 เครื่องยนต์เล็กท่ีใช้ในภาคการเกษตร ส่วนมากยกตัวอย่างคือ เครื่องตัดหญ้า เครื่องสูบน้ า, เครื่องปั่นไฟ, เป็นต้น 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1.15 เครื่องปั่นไฟ
หญ้า 

รูปที่ 1.14 เครื่องปั่นไฟ 

รูปที่ 1.13 เครื่องตัดหญ้า รูปที่ 1.12 เครื่องสูบน้ า 
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2. เครื่องยนต์ดีเซล (Diesel Engine) 

เครื่องยนต์ดีเซล (Diesel Engine) เป็นเครื่องยนต์ที่จุดระเบิดด้วยความร้อนจากอากาศ (Compression 
Ignition Engine) ซึ่งจะอัดอากาศภายในกระบอกสูบด้วยก าลังสูง น้ ามันเชื้อเพลิงที่ใช้ก็จะ ชนิดที่ระเหยตัวยาก มี
จุดเดือดที่อุณหภูมิสูงไม่ใช้ประกายไฟเป็นตัวจุดระเบิด แต่จะใช้น้ ามันเชื้อเพลิงฉีดเข้าไปในกระบอกสูบอย่างแรงจน
เป็นแบบฝุ่นละออง และเมื่อกระทบกับความร้อนที่มีในกระบอกสูบก็ท าให้เกิดการระเบิดขึ้นภายในกระบอกสูบ
และให้ได้ก าลังงานออกมาใช้ ดังนั้นเครื่องยนต์ดีเซลจึงประหยัดน้ ามันกว่าเครื่องยนต์เบนซินในก าลังใช้งานเท่ากัน
และสามารถใช้งานได้นานกว่าของเครื่องยนต์ เบนซิน 4 จังหวะ 

หลักการท างานของเครื่องยนต์ดีเซล 4 จังหวะมีหลักการท างานคล้ายกับเครื่องยนต์เบนซิน 4 จังหวะ 
กล่าวคือเครื่องยนต์ดีเซล ลูกสูบจะเลื่อนขึ้นลง 4 ครั้ง เพลาข้อเหวี่ยงหมุน 2 รอบเพลาราว ลิ้นหมุน1 รอบ ได้งาน1 
ครั้ง แต่ใช้ความร้อนจากการบีบอัดอากาศและฉีดน้ ามันให้เป็นละอองฝอยแทนการจุดระเบิดจากหัวเทียน โดย มี
หัวฉีดเข้ามาเป็นส่วนที่จ่ายน้ ามันเชื้อเพลิงจะไม่ใช้คาร์บูเรเตอร์ 

สรุปเครื่องยนต์ดีเซล การจุดระเบิดจะใช้ก าลังอัดอากาศในกระบอกสูบให้เหลือน้อยลง ท าให้อุณหภูมิจะ
สูงแล้วหัวฉีดจะฉีดน้ ามันให้เป็นฝอยเข้ามาในกระบอกสูบ เมื่อกระทบกับอากาศร้อนก็จะเกิดการระเบิดขึ้น  
 จะสังเกตได้ว่าเครื่องจักรกลทางการเกษตรที่ต้องการแรงม้าเยอะๆรอบเครื่องยนต์ต่ า ๆ จะใช้เครื่องยนต์
ดีเซลเป็นส่วนใหญ่เพราะคุณสมบัติของเครื่องยนต์ดีเซล สามารถตอบโจทย์ได้  ส่วนเครื่องยนต์เบนซินจะใช้กับ
เครื่องจักรกลการเกษตรที่ต้องการรอบเครื่องยนต์ที่สูงแรงม้าพอประมาณและพ้ืนที่แคบซึ่งเป็นคุณสมบัติของ
เครื่องยนต์เบนซินอยู่แล้วด้วย 
 
ตัวอย่างเครื่องยนต์ดีเซลที่ใช้เป็นเครื่องต้นก าลังในงานเกษตรกรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 1.16 เครื่องยนต์ดีเซลเอนกประสงค์ รูปที่ 1.17 รถฟาร์มแทรกเตอร์ 
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2).เครื่องมือช่ำงเบื้องต้น 
 เนื่องจากเป็นคู่มือส าหรับเกษตรกรผู้เขียนจึงเลือกอาการที่สามารถพบได้ง่าย และสามารถแก้ไขได้ด้วย
ตัวเองก่อน เพ่ือเป็นแนวทางให้เกษตรกรนั้นลดค่าใช้จ่ายในการจ้างซ่อมแซมเครื่องยนต์ต้นก าลังไปไม่มากก็น้อย ซึ่ง 
ผู้เขียนได้แยกออกเป็นตาราง ให้ง่ายต่อการศึกษาซึ่งก่อนจะแก้ไขหรือซ่อมบ ารุงเครื่องต้นก าลังด้วยตัวเองได้ต้องรู้
จัดเครื่องมือที่ผู้เขียนกล่าวถึงก่อนว่าใช้งานยังไง หน้าตาแบบไหน จะได้ไม่สับสนเมื่อศึกษาคู่มือนี้ ซึ่งเครื่องมือช่าง
จะขอเอ่ยถึงเครื่องมือที่ใช้กันอย่างแพร่หลายและจ าเป็นต่อการซ่อมบ ารุงด้วยตนเอง 
  เครื่องมือช่ำง 

เป็นอุปกรณ์ที่ช่วยอ านวยความสะดวกในการท างานของช่าง เครื่องมือช่างยนต์ที่ส าคัญมากส าหรับงาน
ซ่อมรถยนต์การซ่อมแซม การดูแลรักษาปรับปรุงเครื่องยนต์ ให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้เป็นอย่างดี 
เครื่องมือช่างยนต์แบ่งตามลักษณะการใช้งานซึ่งผู้เขียนขอเอ่ยถึงเฉพาะเครื่องมือที่จ าเป็น  ดังนี้ 

2.1. ประแจแหวนปำกตำยหรือประแจแหวนข้ำง (COMBINATION WRENCH) ประแจชนิดนี้ได้รวม
เอาประแจแหวนกับประแจปากตายเข้าไว้ด้วยกัน โดยที่ด้านหนึ่งมีลักษณะเหมือนกับประแจแหวน ส่วนอีกด้านจะ
เหมือนกับประแจปากตาย ท าให้สามารถน าไปใช้งานได้หลากหลาย ขนาดของหัวประแจจะมีขนาดที่เท่ากันทั้งสอง
ด้าน ทั้งนี้เพื่อเลือกใช้ในการขันตามสภาพ และ ลักษณะงานที่ต้องการ 
 
 
 
 
 
 
 

2.2 ประแจแหวน (BOX WRENCH) เป็นประแจชนิดที่ใช้กับแรงกด-ขันมาก มีลักษณะเด่นอยู่ที่ปลายทั้ง
สองด้าน เป็นแหวนวงกลม ภายในวงแหวนจะมีเขี้ยวประมาณ 6-12 เขี้ยว เพ่ือใช้ในการจับเหลี่ยมแป้นเกลียวได้
อย่างมั่นคง 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.2  ประแจแหวน 

รูปที่ 2.1  ประแจแหวนปากตาย 
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2.3 ประแจบล็อก (SOKET WRENCH) เป็นเครื่องมือช่างที่ส าคัญอันดับต้นๆ ของช่างยนต์ ซึ่งประแจ

บล็อกมีไว้ใช้ส าหรับจับ ยึด ขัน หรือคลายหัวสกรู น็อต สลักเกลียว โดยท่อประแจบล็อกจะมีรูปร่ าง ขนาด และ
ความยาวที่แตกต่างกัน จุดเด่นของประแจบล็อก คือสามารถใช้ส าหรับวัดแรงกดขันน็อตได้ สะดวกเหมาะใช้ในงาน
ช่างยนต์ โดยมากจะขายเป็นประแจบล็อกชุด สะดวกใช้งานหลากหลายและการจับเก็บ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.4 ประแจแอลหรือประแจหกเหลี่ยม (ALLEN Key OR HEX WRENCH) เป็นประแจที่ใช้ส าหรับใน

การขันสลักเกลียวที่เป็นหัวกลม ส่วนกลางเป็นรูหกเหลี่ยม ซึ่งใช้ส าหรับงานที่มีความพิเศษ เช่น สลักเกลียวปรับ
ชิ้นงาน ประแจแอลหรือประแจหกเหลี่ยมจะผลิตจากเหล็กกล้าตีขึ้นรูปหกเหลี่ยมและชุบแข็ง ท าเป็นรูปตัว L 
ขนาดปลายทั้งสองด้านเท่ากัน ซึ่งปัจจุบัน สกรูแบบนี้ใช้อย่างแพร่หลายในเครื่องยนต์เล็ก 

 
 
 
 
 
 
2.5 ไขควง (Screw Driver)  ไขควงคือเครื่องมือที่ถูกออกแบบมาให้ขันและ คลายสกูร ด้ามจับท าจาก

พลาสติก ไม้ หรืออาจเป็นโลหะตามการใช้งาน ปลายไขควงท าด้วยโลหะ มีรูปร่างแตกต่างกันไปตามรูปแบบสกูร 
แกนท าด้วยโลหะ แต่ที่นิยมใช้มีดังนี้ 

2.5.1 ไขควงปำกแบน หรือไขควงธรรมดำ (Common Screwdriver) ปากไขควงจะมีลักษณะแบน
ลาดเอียงไปยังปลายสุดของไขควง ใช้ส าหรับขันหรือคายสกรูหรือตะปูควงชนิดต่าง ๆ 

รูปที่ 2.3  ประแจบล๊อก 

รูปที่ 2.4  ประแจแอล หรือประแจหกเหลี่ยม 
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2.5.2 ไขควงปำกแฉก (Cross Head Screwdriver, Phillips) ไขควงชนิดนี้ส่วนที่ปลายของไขควง
ปากแฉก หรือลักษณะปากจีบจะผ่าหัวเป็นสี่แฉก หรือเรียกหัวลูกศร เวลาบิดจะต้องใช้แรงกดที่ด้ามมากกว่าไขควง
ธรรมดาเพื่อไม่ให้เหลี่ยมของไขควงหลุดจากร่อง 

ข้อห้ามการใช้: อย่าใช้ไขควงแทนสิ่วหรือสกัด อย่าใช้ไขควงงัดอาจจะท าให้งอได้ง่าย อย่าใช้ด้ามไขควง
แทนค้อน เมื่อช ารุดหยุดใช้ รีบซ่อมทันที หลังการใช้งาน ต้องท าความสะอาดแล้วเก็บในที่แห้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.6 คีมปำกแหลม Needle Nose Pliers ลักษณะการใช้งาน ปากคีมยาวเพ่ือยึดจับ สร้างความแม่นย า 

หรือ ในซอกที่เข้าไม่ถึงคีมปากแหลม มีหน้าตาเป็นเอกลักษณ์ คือปากจะยาวแหลมๆ ทั้งนี้ปากที่ยาวนั้น ถูก
ออกแบบมาเพ่ือความแม่นย ามากขึ้นคีมปากแหลมนี้สามารถใช้งานได้หลากหลาย ส่วนมากใช้ในงานดัด ตัด วัสดุ
ต่างๆ ให้เป็นไปตามต้องการ ทั้งนี้คีมปากแหลม ยังมีรูปแบบการออกแบบมาให้ใช้งานแบบเฉพาะเจาะจงในงาน
นั้นๆ อาทิเช่น งานตกปลา งานไฟฟ้า งาน สร้างเครื่องประดับ งานจักรยาน งานประดิษฐ์ งานในห้องแลป เป็นต้น 
ซึ่งจัดได้ว่าคีมปากแหลมเป็นหนึ่งในคีมท่ีนิยมอย่างมาก  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.5  ไขควงชนิดต่าง ๆ 

รูปที่ 2.6  คีมปากแหลม 
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2.7 คีมปำกผสม หรือ คีมปำกจิ้ งจก Combination Pliers ลักษณะการใช้งาน ตัด จับ ล็อค 
เอนกประสงค์ถือว่าเป็นคีม หรือเครื่องมือเอนกประสงค์ เลยทีเดียวแบบ all in one เพราะด้วยลักษณะคีม จะมี
ปากที่จับได้ ตัดได้ และบีบได้ในตัวเดียวกัน นั่นเองซึ่งถือว่าสะดวกมาก นิยมใช้อย่างแพร่หลายทั้งในงานบ้าน และ
อุตสาหกรรม 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
2.8 คีมล็อค Locking Pliers ลักษณะการใช้งาน จับยึด ล็อค วัตถุคีมชนิดนี้ได้รับการออกแบบมาอย่างดี 

มันสามารถล็อควัตถุ ได้โดยการปรับที่ปลายของด้ามจับและมีกลไกล จับยึด โดยมากคีมชนิดนี้จะท าด้วยเหล็ก จึง
ท าให้มีน้ าหนักและจับได้อย่างมั่นคง นิยมใช้ในทุกวงการนับว่าเป็นคีมยอดนิยมอีกชิ้นหนึ่งที่แทบทุกคนจะมีติดไว้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
สรุป   การท างานช่างแต่ละประเภทจ าเป็นต้องมีความรู้ความเข้าใจในเรื่องของประเภท  หลักการ  วิธีใช้  

การเก็บรักษา  การบ ารุงรักษาเครื่องมือแต่ละชนิด  ซึ่งเครื่องมืองานช่างแต่ละสาขามีขนาด  ลักษณะรูปร่างที่
ต่างกันออกไป  บางอย่างสามารถใช้แทนกันได้  แต่บางอย่างใช้แทนไม่ได้อาจท าให้เกิดอันตราย  เครื่องมือท าให้
ช่างสามารถท างานเลือกใช้ในการท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัยของตนเองและผู้อ่ืนด้วย 

 

รูปที่ 2.7  คีมปากผสมหรือคีมปากจิ้งจก 

รูปที่ 2.8  คีมล๊อค 
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3).กำรบ ำรุงรักษำ(Maintenance) 
การตรวจสอบเครื่องยนต์ก่อนใช้งานและการตรวจสอบตามระยะเป็นเรื่องที่ถูกมองข้ามโดยตลอดซึ่งอาจมี

ผลเสียเกิดขึ้นและไม่สามารถแก้ไขได้ทันหากปล่อยปะละเลยที่จะตรวจสอบให้ดีเสียก่อนที่จะเริ่มปฏิบัติงานซึ่งก่อน
ใช้งานควรตรวจสอบเครื่องยนต์เพ่ือให้เครื่องยนต์อยู่ในสภาพที่พร้อมจะท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพและตาม
ระยะต่าง ๆ ที่เหมาะสมกับการตรวจเช็ค โดยมีข้อควรปฏิบัติดังต่อไปนี้ 

3.1. กำรตรวจสอบประจ ำวัน 
3.1.1. ตรวจเช็คน้ ำมันเชื้อเพลิง น้ ามันเชื้อเพลิงควรจะเต็มถัง ถ้าพบว่ามีปริมาณเชื้อเพลิงในถัง

น้อย ควรเติมให้เต็มถังเสียก่อน การเติมน้ ามันเชื้อเพลิงควรเติมอย่างระมัดระวังไม่ให้มากเกินจนล้นจากถัง โดยการ
ใช้กรวยและผ่านกรองเสียทีหนึ่งก่อนเพ่ือกรองสิ่งสกปรกที่เจือปนมากับน้ ามันเชื้อเพลิง ซึ่งอาจจะท าให้เกิดการอุด
ตันในท่อทางเดินน้ ามันได้ และควรตั้งเครื่องยนต์ให้อยู่ในแนวราบในขณะเติมน้ ามันเชื้อเพลิง ชนิดของเชื้อเพลิงก็
ควรจะใช้น้ ามันเชื้อเพลิงให้เหมาะสมกับเครื่องยนต์หรือน้ ามันเชื้อเพลิงที่เครื่องยนต์สามารถรองรับได้ซึ่งเครื่องยนต์
เล็กบางชนิดไม่สามารถใช้น้ ามันแก๊สโซฮอลล์ได้ โดยให้ศึกษารายละเอียดในคู่มือของเครื่องยนต์ที่ให้มาพร้อมกับ
เครื่องยนต์ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3.1.2. ตรวจเช็คน้ ำมันหล่อลื่น (น้ ำมันเครื่อง) ส าหรับเครื่องยนต์ 4 จังหวะ น้ ามันหล่อลื่นใน

อ่างน้ ามันหล่อลื่นควรอยู่ในระดับที่พอดีของก้านวัด เมื่อดึงก้านวัดน้ ามันขึ้นมา ถ้าปรากฎว่ามีน้ ามันหล่อลื่นต่ ากว่า
ระดับ ควรเติมน้ ามันให้ได้ระดับพอดีและควรระวังอย่าให้เกินขีดที่ก าหนดไว้บนก้านวัด เพราะถ้าปริมาณ
น้ ามันหล่อลื่นมีไม่พอหรือน้อยเกินไป ปั้มน้ ามันหล่อลื่นก็ไม่สามารถฉีดน้ ามันไปหล่อเลี้ยงชิ้นส่วนต่าง ๆ ภายใน

รูปที่ 3.1 น้ ามันเชื้อเพลิงชนิดต่างๆ 
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เครื่องยนต์ได้ เช่น แบริ่งเพลาข้อเหวี่ยง กระบอกสูบ ลูกเบี้ยว ราวลิ้น ฯลฯ ได้เต็มท่ี ซึ่งมีผลเสียต่อเครื่องยนต์อย่าง
มาก อาจท าให้ลูกสูบติดและแบริ่งละลายได้ ฉะนั้นน้ ามันหล่อลื่นจึงเป็นสิ่ งที่ส าคัญและจ าเป็นมากส าหรับ
เครื่องยนต์ น้ ามันหล่อลื่นที่ใช้ส าหรับเครื่องยนต์ น้ ามันหล่อลื่นเป็นส่วนที่ต้องท างานหนัก เพ่ือให้เครื่องยนต์เดินไป
เป็นปกติ จึงจ าเป็นต้องใช้น้ ามันหล่อลื่นที่มีคุณภาพดี และถูกกับประเภทของเครื่องยนต์ เบนซินหรือดีเซล ส่วน
เครื่องยนต์ 2 จังหวะนั้นหากไม่มีที่เติมน้ ามัน 2T แยก ให้ผสมน้ ามัน 2T เข้ากับน้ ามันเชื้อเพลิงก่อนเติมในถังน้ ามัน
เชื้อเพลิง ในอัตราส่วนผสม น้ ามันเชื้อเพลิง 25 ส่วน : น้ ามัน 2T 1 ส่วน  การเลือกซื้อน้ ามันหล่อลื่น ควรซื้อเป็น
แกลลอน เลือกจากยี่ห้อที่มีชื่อเสียงและใช้กันทั่วไป และฝาปิดแกลลอนผนึกอย่างเรียบร้อย อย่าเห็นแก่ของถูก
เพราะอาจได้น้ ามันหล่อลื่นปลอม ซึ่งเป็นอันตรายต่อเครื่องยนต์อย่างยิ่ง  

ขั้นตอนกำรตรวจสอบระดับน้ ำมันหล่อลื่น 
1. ถอดฝาปิดหรือก้านวัดแล้วเช็ดให้สะอาด 
2.สวมฝาปิดหรือก้านวัดโดยไม่ต้องขันเกลียวเข้ากับปากที่เติมน้ ามันตรวจระดับน้ ามันที่ก้านวัด

ระดับน้ ามัน 
3.หากระดับน้ ามันต่ ากว่าที่ก าหนดให้เติมแต่ห้ามสูงกว่าที่ก าหนด 
4.ประกอบฝาปิดหรือก้านวัดน้ ามันกลับ 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3.1.3. ตรวจเช็คระบบหล่อเย็น เครื่องยนต์ประเภทที่ระบายความร้อนด้วยน้ า ควรตรวจดูน้ าใน

หม้อน้ าให้เต็มอยู่เสมอ เพราะการหมุนเวียนของน้ าจะไปหล่อเลี้ยงตามผนังด้านนอกของกระบอกสูบเพ่ือไม่ให้

รูปที่ 3.2 การวัดระดับน้ ามันหล่อลื่นของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 
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เครื่องร้อนจัด เนื่องจากเครื่องยนต์เมื่อใช้งานไปนาน ๆ ติดต่อกันหลาย ๆ ชั่วโมง ชิ้นส่วนของเครื่องยนต์ ส่วนที่
เคลื่อนไหวเสียดสีกัน เช่น การเคลื่อนที่ขึ้นลงของลูกสูบในกระบอกสูบจะเกิดความร้อนขึ้น ถ้าไม่มีน้ าช่วยระบาย
ความร้อนจะท าให้เครื่องร้อนจัด ฝาสูบอาจแตกร้าวได้ 

3.1.4. ตรวจเช็คกรองอำกำศ กรองอากาศมีหน้าที่ดักฝุ่นละอองที่มีอยู่ทั่วไปในอากาศที่จะผ่าน
เข้าไปในกระบอกสูบ ถ้าฝุ่นละอองสามารถเข้าไปในกระบอกสูบได้ เมื่อเครื่องยนต์ท างานฝุ่นละอองเหล่านั้นจะขัด
ถูกระบอกสูบ ลูกสูบ และแหวนลูกสูบ ตลอดจนปลอกก้านลิ้นให้สึกหรอได้อย่างรวดเร็ว กรองอากาศแบบมีอ่าง
น้ ามันเครื่อง ควรตรวจดูระดับน้ ามันในหม้อกรองอากาศ และท าความสะอาด ถ้าพบว่าหม้อกรองอากาศสกปรกซึ่ง
ต้องปฏิบัติให้ถูกต้องตามชนิดของกรองอากาศด้วย 

กำรท ำควำมสะอำดกรองอำกำศแบบเปียก 
1. เปิดฝาหม้อกรองอากาศหรือฝาครอบออก 
2.ถอดใส้กรองอากาศจากฝาครอบ ล้างฝาครอบและใส้กรองด้วยน้ าสบู่อุ่นๆ เขย่า และปล่อยให้แห้งหรือ

ท าความสะอาดด้วยตัวท าละลายที่ไม่ติดไฟ (น้ ายาท าความสะอาดต่าง ๆ ) แล้วปล่อยให้แห้ง 
3. ถ่ายน้ ามันออกจากหม้อกรองอากาศและล้างท าความสะอาดเช่นกัน 
4. จุ่มใส้กรองอากาศในน้ ามันเครื่องสะอาด และบีบเอาน้ ามันเครื่องส่วนเกินออกไป เพราะหากว่ามี

น้ ามันเครื่องในใส้กรองอากาสมากเกินไปเมื่อเครื่องยนต์ท างานจะมีควันมาก 
5. เติมน้ ามันในหม้อกรองอากาศจนถึงระดับที่ก าหนดไว้โดยใช้น้ ามันชนิดเดียวกันกับน้ ามันเครื่อง 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.3 กรองอากาศแบบเปียก 
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กำรท ำควำมสะอำดกรองอำกำศแบบแห้ง 
1. ถอดฝาครอบหม้อกรองออกก่อน ต้องค่อย ๆ ดึงออกอย่างระมัดระวัง  น าไส้กรองอากาศออกมาอย่าง

ช้า ๆ เพราะจะมีฝุ่นติดตามไส้กรองอากาศ อาจเกิดฟุ้งกระจายได้ 
2. เมื่อน าออกมาแล้ว ต้องพิจารณาดูว่าควรเปลี่ยนใหม่หรือไม่ (ในกรณีที่ยังไม่ถึงระยะเวลาเปลี่ยนที่

ก าหนด) โดยสังเกตจากเนื้อผ้า และสีของผ้ากรองว่ามีสีเปลี่ยนแปลงจากของเดิมมากน้อยแค่ไหน ถ้าไม่ด ามาก ก็
ลองเป่าดูก่อนเวลาเป่าไส้กรองอากาศ ต้องเป่าจากด้านในออกสู่ด้านนอกเท่านั้น ถ้าเป่าย้อนทาง ลมจะดันให้ฝุ่น
ละอองฝังตัวลึกแน่นเข้าไปได้อีก และต้องดูทิศทางลมบริเวณนั้นด้วย (ควรอยู่เหนือลม) 

**หากต้องการล้างท าความสะอาด จะใช้ส าหรับไส้กรองที่เป็นแบบผ้า หรือ ใยสังเคราะห์ ไม่ควรน าไส้
กรองแบบกระดาษมาล้างท าความสะอาด วิธีการใช้ล้างท าความสะอาด ให้ฉีดน้ ายาล้างกรองอากาศ หรือ น้ ายา
ล้างจาน ที่ได้เตรียมเอาไว้ให้ทั่วกรองอากาศ จากนั้นปล่อยไว้ประมาณ 20 นาที เมื่อครบ 20 นาทีเรียบร้อยแล้วให้
น าไปล้างน้ าสะอาดจนกว่าน้ ายาจะออกหมด เทคนิค คือ ให้ล้างโดยไล่จากด้านในไปด้านนอก 

3. ประกอบกรองอากาศเข้าท่ีเดิมหลังจากนั้นก็ใช้งานตามปกต ิ
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
3.1.5. ตรวจระบบส่งก ำลัง เครื่องยนต์ ภาคการเกษตร อาจจะใช้เฟืองขับหรือสายพานเป็นตัว

ขับเคลื่อนกลไกหรือส่งก าลัง ก่อนจะปฏิบัติงานจะต้องตรวจสอบด้วย ความตึงของสายพานสามารถตั้งได้ โดยเอา
มือกดตรงกิ่งกลางของสายพานระหว่างมู่เล่ของพัดลมกับ มู่เล่ของเพลาข้อเหวี่ยง ให้สายพานยุบตัวได้ประมาณ 1
นิ้ว เมื่อเปลี่ยนสายพานใหม่ หลังจากใช้งานระยะหนึ่งแล้ว ควรตั้งสายพานใหม่ ความตึงของสายพานมีความส าคัญ 
เพราะถ้าสายพานตึงเกินไปจะท าให้อุปกรณ์รับแรงมากเกินไป และท าให้สายพานเสียเร็ว แต่ถ้าหย่อนเกินไปจะท า
ให้เครื่องจักรที่ใช้งานนั้นไม่มีแรงกระท าที่ต้องการ 

รูปที่ 3.4 การเป่ากรองอากาศแบบแห้ง 
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3.1.6 แบตเตอรี่ 

 ในกรณีที่เครื่องยนต์ต้นก าลังที่ได้เลือกใช้งาน มีแบตเตอรี่เป็นส่วนประกอบด้วยการบ ารุงรักษา
แบตเตอรี่จึงจ าเป็นอย่างยิ่ง เนื่องจาก แบตเตอรี่เป็นอุปกรณ์ที่บอบบางแต่ราคาแพง   หากไม่ได้รับการเอาใจใส่
หรือบ ารุงรักษาให้ถูกวิธี  ก็จะท าให้อายุการใช้งานสั้น  ไม่คุ้มค่า  เนื่องจากช ารุดเสียหายได้ง่ายจากการกระทบ
กระแทกของแข็ง  หรือใช้งานผิดวิธี ซึ่งแบตเตอรี่แบ่งได้ 3 แบบคือ  

1. แบตเตอรี่แบบแห้ง 
แบตเตอรี่แห้ง หรือที่เรียกภาษาช่างทั่วไปว่า แบตแห้ง เป็นแบตเตอรี่ประเภทพร้อมใช้ ที่มีการเติมน้ ากรด 

และมีการประจุกระแสไฟฟ้ามาจากโรงงานแล้ว เป็นแบตเตอรี่อีกประเภทหนึ่งที่ได้รับการออกแบบและพัฒนามา 
เพ่ือแก้ปัญหาการเติมน้ ากลั่น แต่ความจริงแล้วแบตเตอรี่ประเภทนี้ก็ไม่ได้แห้งจริงสะทีเดียว แต่ยังคงมีน้ ากรดอยู่ใน
แบตเตอรี่ซึ่งแบตเตอรี่ชนิดนี้ถูกเรียกอีกชื่อหนึ่งว่าแบตเตอรี่SMFหรือ แบตเตอรี่Sealed Maintenance Free โดย
แบตเตอรี่ประเภทนี้จะไม่มีรูเติมน้ ากลั่น เหมือนกับแบตเตอรี่แบบกึ่งแห้ง เพ่ือแก้ปัญหาการระเหยที่มักจะเกิด
ขึ้นกับแบตเตอรี่รุ่นเก่า ๆ แต่แบตเตอรี่รุ่นนี้ก็จะมีรูระบายอากาศที่อยู่ด้านข้าง และมีช่องไว้ส าหรับดู ซึ่งช่างมักจะ
เรียกว่า ช่องตาแมว เพ่ือคอยตรวจสอบว่า มีการเปลี่ยนของสีในช่องตาแมว ไปหรือไม่ หากลักษณะสีของตาแมวที่
เปลี่ยนไป จะบ่งบอกถึงอายุการใช้งานของแบตเตอรี่ที่อาจจะลดลง 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.5 ระยะความตึงของสานพานท่ีพอดี 

รูปที่ 3.6  แบตเตอรี่แบบแห้ง 
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2. แบตเตอรี่แบบกึ่งแห้ง 
แบตเตอรี่กึ่งแห้ง หรือที่เรียกภาษาช่างทั่วไปว่า แบตกึ่งแห้ง เป็นแบตเตอรี่ประเภทพร้อมใช้ ที่มีการเติม

น้ ากรด และอัดไฟมาแล้วจากโรงงานผู้ผลิต และเป็นแบตเตอรี่อีกประเภทหนึ่งที่ได้รับการออกแบบและพัฒนามา 
เพ่ือแก้ปัญหาการเติมน้ ากลั่น โดยภายในของแบตเตอรี่จะมีการเพ่ิมสารประเภทแคลเซียมลงไปในแผ่นธาตุ ซึ่งสาร
แคลเซียมประเภทนี้ จะท าให้แผ่นธาตุของแบตเตอรี่มีอัตราการสึกหรอที่ช้ากว่าเดิม และช่วยให้การระเหยของน้ า
ในแบตเตอรี่มีการระเหยที่ลดลงด้วย ซึ่งแบตเตอรี่ชนิดนี้จะถูกเรียกว่าแบตเตอรี่MFหรือ แบตเตอรี่Maintenance 
Free และด้วยคุณสมบัติที่แตกต่างจากแบตเตอรี่รุ่นแรก ๆ จึงท าให้แบตเตอรี่รุ่นนี้ได้รับความนิยมเป็นอย่างมากใน
ปัจจุบัน เพราะตลอดอายุการใช้งาน อาจจะไม่จ าเป็นที่จะต้องมีการเติมน้ ากลั่น (แต่ก็ต้องมีการตรวจสอบ
แบตเตอรี่หลังจากที่มีการใช้งานบ้าง เพราะประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีภูมิประเทศในอากาศท่ีร้อน และหากตรวจ
พบว่า ปริมาณน้ ากลั่นมีระดับที่ลดลง แนะน าให้มีการเติมน้ ากลั่นเพ่ิมในระบบ โดยรูเติมน้ ากลั่น มักจะอยู่หลัง
สติ๊กเกอร์ที่ปิดอยู่ที่ด้านบนของแบตเตอรี่) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3. แบตเตอรี่แบบเปียก(แบบน้ ำ) 
แบตเตอรี่น้ า หรือที่เรียกภาษาช่างทั่วไปว่า แบตน้ า เป็นแบตเตอรี่รุ่นแรก ๆ ที่ถูกน ามาใช้งานอย่าง

แพร่หลาย ก่อนที่จะมีแบตเตอรี่รุ่นใหม่ ประเภทต่าง ๆ ถูกผลิตตามออกมา แบตเตอรี่น้ าหรือในชื่อสากลที่เรียกว่า 
แบตเตอรี่Conventionalหรือ แบตเตอรี่ชนิดธรรมดา ภายในของแบตเตอรี่ประเภทนี้ จะมีแผ่นธาตุเป็นวัสดุ
ประเภท โลหะผสมระหว่างตะกั่วกับพลวงและก็จะมีการใส่น้ ากรดลงไปในแบตเตอรี่ท าให้แบตเตอรี่ประเภทนี้ถูก
เรียกว่าแบตเตอรี่น้ า โดยแบตเตอรี่ชนิดนี้เป็นชนิดที่ต้องเช็คปริมาณน้ ากลั่น และแนะน าให้มีการตรวจสอบอย่าง
น้อย เดือนละ 1 ครั้ง และหากน้ ากลั่นมีระดับที่ลดลง แนะน าให้มีการเติมน้ ากลั่นเพิ่มในระบบ 

รูปที่ 3.7  แบตเตอรี่แบบกึ่งแห้ง 
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กำรบ ำรุงรักษำที่ถูกต้อง 
1.   เวลาใส่ขั้วแบตเตอรี่อย่าใช้โลหะหรือของแข็งตอกอัดขั้วลงไป  เพราะจะท าให้ขั้วแบตเตอรี่ช ารุดและ

แผ่นธาตุภายในหลุดร่วง  เกิดการชอร์ทในช่องของแบตเตอรี่  ควรใช้มือกดหมุนลงไปเท่านั้น  ถ้าขั้วสายเล็กกว่า
ให้หใช้ไขควงถ่างรอยผ่าเสียก่อน  แล้วขันน๊อตให้แน่นพอสมควร  เสร็จแล้วใช้จาระบทาบาง ๆ เพ่ือป้องกันซัลเฟส
เกาะที่ข้ัวแบตเตอรี่ 

2.   เวลาถอดขั้วสายออกจากแบตเตอรี่ห้ามใช้ไขควงหรือของแข็งงัดออก  จะท าให้ฝาแบตเตอรี่ช ารุด
เสียหายได้  ต้องกระท าโดยวิธีคลายสกรูออกให้หลวมเสียก่อน  แล้วใช้ไขควงกดปิดรอยแตกแยกให้ถ่างออกแล้วใช้
มือหมุนออกเช่นเดียวกับข้อ 1 

3.   อย่าสตาร์ทเครื่องยนต์ให้นานเกินควร  หรือสตาร์ทติดต่อเป็นเวลานานเกิน  10  วินาที ถ้ายังขืน
สตาร์ทเครื่องยนต์ต่อไปอีก  จะท าให้แผ่นธาตุแบตเตอรี่ช ารุด  หรือมอเตอร์สตาร์ทไหม้ได้ 

4.   ให้เปิดฝาตรวจดูระดับน้ ายาที่อยู่ในช่องแบตเตอรี่แต่ละช่องทุกสัปดาห์  ถ้าระดับน้ ายาลดลงให้เติม
เฉพาะน้ ากลั่นเท่านั้น  และควรสูงท่วมแผ่นธาตุประมาณ  1  ซม. 

5.   อย่าปล่อยแบตเตอรี่ไว้โดยไม่ได้ใช้งานเป็นเวลานานเป็นอันขาด  ต้องน ามาชาร์ทไฟอย่างน้อย  15  
วันต่อครั้ง  ครั้งละไม่น้อยกว่า  30  นาที 

6.   ไม่ควรชาร์ทแบตเตอรี่ด้วยกระแสไฟที่สูงเกินไป  จะท าให้แผ่นธาตุท าปฏิกิริรยากับน้ ายาอย่างรวดเร็ว  
เกิดความร้อนสูง  ท าให้อายุการใช้งานของแบตเตอรี่ลดลงกว่าก าหนด 

7.   หมุนฝาปิดน้ ายาให้แน่นและรูระบายอากาศต้องไม่อุดตัน  เพ่ือระบายแก๊สขณะแผ่นธาตุท าปฏิกิริยา
กับน้ ายาในแบตเตอรี่  จะเกิดความร้อนและแก๊สขยายตัว  อาจท าให้แบตเตอรี่บวมหรือระเบิดได้ 

8.   หมั่นเช็คท าความสะอาดฝาแบตเตอรี่  อย่าให้มีสิ่งสกปรก  เช่น  ฝุ่น  น้ ามัน  และความชื้น  เป็นต้น  
หรือใช้น้ าอุ่นล้างถ้ามีซัลเฟสเกาะที่ข้ัวสาย 

รูปที่ 3.8  แบตเตอรี่แบบเปียก 
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9.   อย่าวางเครื่องที่เป็นโลหะบนหม้อแบตเตอรี่  จะท าให้เกิดการลัดวงจร  ขั้วแบตเตอรี่จะช ารุดเสียหาย 
10.   การติดตั้งแบตเตอรี่ต้องติดตั้งกับแท่นยึดที่แข็งแรงและแน่น  ไม่สั่นสะเทือนมากในขณะปฏิบัติงาน

สะดวกต่อการบริการ  ไกลจากความชื้น  และอุณหภูมิไม่สูงเกินไป 
11.   ในการเคลื่อนย้ายแบตเตอรี่ให้ใช้วิธียก   อย่าลากหรือดึง  หรือปล่อยลงกระแทกพ้ืนแรง ๆ เพราะ

อาจจะท าให้เปลือกหม้อแบตเตอรี่ทะลุได้ 
12.   แบตเตอรี่ใหม่หลังจากเติมน้ ายาแล้วจะเกิดกระแสไปขึ้นเอง  ทางด้านเทคนิคห้ามไม่ให้น าไปใช้งาน  

เพราะจะท าให้อายุการใช้งานของแบตเตอรี่สั้นหรือเสื่อมสภาพเร็วผิดปกติ  จะต้องน าไปชาร์ทไฟเสียก่อนด้วย
กระแสไฟอัตราไม่เกิน  2 – 3  แอมแปร์  ประมาณ  72  ชั่วโมง  แล้วจึงน าไปใช้งานก็จะท าให้ได้แบตเตอรี่ที่มี
ประสิทธิภาพสูงสุด 

13.   แบตเตอรี่จะมีอายุการใช้งานและมีประสิทธิภาพดีที่สุด  แบตเตอรี่นั้นจะต้องได้รับการประจุหรือ
ชาร์ทไฟเต็ม  (Full  charge)  อยู่ตลอดเวลา 

14.   แบตเตอรี่ทั่วไปมีอายุการใช้งานระหว่าง  6  เดือน  ถึง  2  ปี  ซึ่งข้ึนอยู่กับการใช้และ 
บ ารุงรักษาที่ถูกวิธี  ถ้าบ ารุงรักษาไม่ถูกวิธีจะมีอายุการใช้งานต่ ากว่า  6  เดือน  หรือถ้าใช้และบ ารุงรักษา

ให้ถูกวิธีอายุการใช้งานจะได้ไม่น้อยกว่า  2  ปี  จะเห็นได้ว่าการใช้และบ ารุงรักษาแบตเตอรี่ให้ถูกวิธี  อายุการใช้
งานจะต่างกันหลายเท่าตัว 
 

3.2. กำรตรวจเป็นช่วงระยะของกำรท ำงำน 
ข้อควรปฏิบัติทุก 50 ชั่วโมงของการท างาน 

- ท าความสะอาดกรองอากาศ 
- ตรวจความตึงของสายพาน 
- ถ่ายถังน้ ามันเชื้อเพลิงเพื่อก าจัดข้ีตะกอนและน้ าออก 

ข้อควรปฏิบัติทุก 100 ชั่วโมงของการท างาน 
- เปลี่ยนถ่ายน้ ามันเครื่อง 
- ท าความสะอาดกรองน้ ามันเชื้อเพลิง 

ข้อควรปฏิบัติทุก 250-500 ชั่วโมงของการท างาน 
- ตรวจสอบระยะเบียดของลิ้นไอดี-ไอเสีย ปรับตั้งใหม่ถ้าจ าเป็น 
- ถอดท าความสะอาดกรองน้ ามันเครื่องหรือเปลี่ยนไส้กรอง 
- ตรวจสอบหัวฉีด  
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3.3 กำรบ ำรุงรักษำเบื้องต้น 

เครื่องยนต์สันดาปภายในมีชิ้นส่วนยุ่งยากซับซ้อน ฉะนั้นจึงควรต้องระวังรักษาให้อยู่ในสภาพดี เพ่ือให้
สามารถใช้งานได้เป็นระยะเวลายาวนานและคุ้มค่ากับราคาการบ ารุงรักษาจะเป็นสิ่งจ าเป็นและส าคัญ การ
ตรวจสอบภายในเครื่องอาจกระท าเป็นบางชิ้นส่วน หรืออาจรื้อเครื่องออกทั้งหมด รวมถึงการท าความสะอาด
เปลี่ยนชิ้นส่วนที่ไม่สามารถซ่อมได้ ในการตรวจบ ารุงรักษาสามารถท าได้ทั้งตรวจดูเป็นประจ า และตรวจเป็นช่วง
ระยะของการท างาน 

นอกจากจะท าการบ ารุงรักษาเครื่องยนต์ตามก าหนดแล้วก็ตาม ชิ้นส่วนต่าง ๆเมื่อใช้งานไปนาน 
ๆ ก็ต้องมีการสึกหรอตามอายุ จึงควรยกเครื่องใหม่ (Over haul) เพ่ือให้เครื่องยนต์อยู่ในสภาพที่ดี 
ในการใช้งานเครื่องยนต์ต้นก าลังจะต้องให้การบ ารุงรักษาตามบริษัทผู้ผลิตก าหนด เพราะจะท าการใช้งานของ
เครือ่งยนต์นั้นยาวนาน การบ ารุงรักษาเป็นประจ ามี ดังนี้ 

3.3.1.ระบบระบำยควำมร้อน ในเครื่องยนต์ต้นก าลังโดย ทั่ว ๆ ไปจะมีระบบระบายความร้อนอยู่  2 
ระบบคือ 

3.3.1.1 ระบบระบายความร้อนด้วยอากาศ สังเกตได้จากเสื้อสูบ และฝาสูบของเครื่องยนต์จะ
จัดทาครีบไว้รอบ ๆ เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ผิวระบายความร้อนให้มากขึ้น การระบายความร้อนแบบนี้ส่วนมากจะเป็น
เครื่องยนต์ สูบเดียวการบ ารุงรักษานั้นจะต้องหมั่นท าความสะอาดครีบระบายความร้อนอยู่เสมอ อย่าให้มีโคลน 
หรือเศษ หญ้าเข้าไปติดค้างอยู่ เพราะจะท าให้ประสิทธิภาพการระบายความร้อนลดลง และอุณหภูมิของ
เครื่องยนต์สูง อาจท าให้ลูกสูบติดตายได้ 

3.3.1.2 ระบบระบายความร้อนด้วยน้ า การระบายความร้อนด้วยน้ า จะสามารถควบคุมอุณหภูมิ
การท างานของเครื่องยนต์ให้คงที่ สังเกตได้จากเครื่องยนต์จะมีหม้อน้ าแบบรังผึ้ง และมีพัดลมเป่าครีบเพ่ือระบาย
ความร้อน ซึ่งการหมุนเวียนของน้ าจะอาศัยหลักการทางธรรมชาติ กล่าวคือ น้ าที่มีอุณหภูมิสูงจะไหลลงไปแทนที่ 
น้ าที่มีอุณหภูมิต่ า โดยน้ าที่มีอุณหภูมิสูงจะถูกระบายความร้อนโดยพัดลมที่พัดผ่านรังผึ้ง 

การบ ารุงรักษาระบบระบายความร้อนแบบนี้ จะต้องหมั่นท าความสะอาดหม้อน้ ารังผึ้งไม่ให้มีเศษฝุ่นหรือ
วัสดุอ่ืน ๆ เข้าไปอยู่ในครีบหม้อน้ าเพราะจะท าให้ประสิทธิภาพการท างานของการระบายความร้อนลดลง และ
หมั่นตรวจดูระดับน้ าในหม้อน้ าให้อยู่ในระดับที่ก าหนด เครื่องยนต์ต้นก าลังชนิดนี้ส่วนมากจะเป็น เครื่องยนต์ดีเซล
สูบเดียว แต่ถ้าเป็นเครื่องยนต์หลายสูบจะมีปั๊มน้ าเข้ามาช่วยท าให้น าไหลหมุนไปตามช่องทางเพ่ือระบายความร้อย
ได้ทัน 

3.3.2. ระบบกรองอำกำศ หม้อกรองอากาศที่ใช้กันในปัจจุบันมีอยู่หลายแบบ แต่ละแบบจะแตกต่างกัน
ออกไป หม้อกรองอากาศ จะเป็นตัวกรองอากาศให้สะอาดาศจากฝุ่นละอองสิ่งสกปรก ก่อนส่งไปยัง คาร์บูเรเตอร์ 
หรือส่งเข้าห้องเผาไหม้ในเครื่องยนต์ดีเซล หม้อกรองอากาศที่ใช้อยู่ในปัจจุบันแบ่งได้ดังนี้ 

3.3.2.1 หม้อกรองอากาศแบบไส้แห้ง Dry( Type Air Filter)  
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หม้อกรองแบบนี้ส่วนใหญ่จะใช้กระดาษ เป็นไส้กรอง ส่วนใหญ่จะใช้กับเครื่องยนต์ที่มีการ
เคลื่อนที่ เช่น รถยนต์ รถจักรยานยนต์ อายุการใช้งานอยู่ที่ ประมาณ 200 – 400 ชั่วโมงการท างานจึงท าการ
เปลี่ยนการท าความสะอาดหม้อกรองแบบนี้ ให้ใช้ลมเป่าจากด้านในออกด้านนอก ไม่ควรล้างด้วยน้ า  เมื่อใช้งาน 
ครบตามอายุการใช้งานให้เปลี่ยนใหม่ 

3.3.2.2 หม้อกรองแบบเปียก Oil( Wetted Wire-Wool Element)  
หม้อกรองแบบนี้ไส้กรองจะท า ด้วยผ้าสักหลาด หรือฝอยโลหะชโลมด้วยน้ ามันหล่อลื่นไว้พอ

หมาดๆ เมื่อเครื่องยนต์ท างานอากาศจะไหลผ่านผ้าสักหลาด หรือฝอยโลหะที่ชโลมน้ ามันหล่อลื่นไว้เศษฝุ่นละออง
จะถูกน้ ามันหรือจับตัวไว้ท าให้อากาศที่สะอาดไหลผ่านเข้าไปยังห้องเผาไหม้ในกระบอกสูบ 

การท าความสะอาดไส้กรองแบบนี้ ท าได้โดยน าเอาไส้กรองออกมาล้างด้วยน ามันเบนซิน 
น้ ามันก๊าด แล้วตากให้แห้งก่อนจึงน ามาชโลมน้ ามันหล่อลื่นแล้วประกอบเข้าไปในเครื่อง 

3.3.3. ระบบหล่อลื่นของเครื่องยนต์  
คือระบบที่เอามันมันหล่อลื่นไปหล่อเลี้ยงส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์ เพ่ือให้เครื่องยนต์มีอายุการใช้งานที่

ยาวนานขึ้น มีคุณภาพท่ีดีขึ้น น้ ามันหล่อลื่นมีหน้าที่ส าคัญ ดังนี้ 
3.1 หล่อลื่นในชิ้นส่วนที่เคลื่อนไหวต่าง ๆ 
3.2 ช่วยระบายความร้อนในเครื่องยนต์ 
3.3 ช่วยท าความสะอาดชิ้นส่วนถายใน 
3.4 ช่วยป้องกันก าลังอัดรั่ว 
3.5 ป้องกันการกัดกร่อน 
3.6 ลดเสียงดังของเครื่องยนต์ การบ ารุงรักษา คือต้องเปลี่ยนถ่ายตามระยะเวลาที่หนังสือคู่มือ

ก าหนด เช่น ประมาณ 400 -300 ชั่วโมงการท างาน หรือระยะทาง 1,00-1,500 กิโลเมตร 
3.3.4. ระบบน้ ำมันเชื้อเพลิง  
น้ ามันเชื้อเพลิงที่ใช้กับเครื่องยนต์ทุกชนิดต้องสะอาดปราศจากสิ่งเจือปน เพราะถ้าน้ ามันสกปรกจะท าให้

ระบบน้ ามันเชื้อเพลิงมีปัญหาเครื่องยนต์เดินเครื่องไม่เรียบหรือเครื่องยนต์ไม่ติดได้ 
การบ ารุงรักษาระบบน้ ามันเชื้อเพลิง คือต้องถอดเปลี่ยนไส้กรองน้ ามันเชื้อเพลิงตาม ระยะเวลาที่

บริษัทผู้ผลิตก าหนด เช่น ประมาณ 200–300 ชั่วโมงการท างาน เป็นต้น 
 

3.4 เหตุขัดข้องและกำรแก้ไขของเครื่องยนต์   ในการที่จะซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์ในเบื้องต้นนั้น 
จ าเป็นต้องหาสาเหตุหรือความน่าจะเป็นก่อนที่จะท าการตรวจเช็คหรือแก้ไขเพ่ือเป้นการแก้ไขปัญหาที่ตรงจุดและ
ท าให้ไม่เสียเวลาในการปฏิบัติงานด้วย ทั้งนี้ผู้เขียนได้รวบรวมข้อมูล ความน่าจะเป็นของอาการที่เครื่องยนต์เป็ น
และสาเหตุ พร้อมทั้งแนวทางการแก้ไขเบื้องต้น ที้งนี้  ข้อมูลเป็นเพียงแนวทางเท่านั้นผู้ปฏิบัติงานจะต้องท าการ
ตรวจเช็คให้แน่ใจก่อนซ่อมแซมด้วยตัวเอง ก่อน 
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เหตุขัดข้อง สาเหตุ วิธีการแก้ไข 

เครื่องยนต์สตาร์ทไม่
ติดหรือติดยาก 

1. ไม่มีน้ ามันเชื้อเพลิงในถัง 1. ตรวจเช็คน้ ามันเชื้อเพลิงหากไม่มีให้เติม 

2. ท่อน้ ามันอุดตัน 2. ท าความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่ 

3. น้ ามันเชื้อเพลิงท่วม 3.ท าความสะอาดนมหนู ในระบบคาร์บูเรเตอร์ 

4. มีน้ าผสมในน้ ามันเชื้อเพลิง 4. ล้างถังน้ ามัน 

5. กรองอากาศอุดตัน 5. ท าความสะอาดกรองอากาศหรือเปลี่ยนใหม่ 

6. หัวเทียนบอด 6.1 ขัดหัวเทียนหรือเปลี่ยนใหม่ 

  6.2 ตรวจเชคเข้ียวหัวเทียวว่ามีระยะที่เหมาะสม 
7.สายหัวเทียนหลวมหรือสายหุ้ม
ฉนวน 

7. ท าสายหัวเทียนให้แน่นหรือเปลี่ยนสายหุ้ม
ฉนวน 

8.ระยะของหน้าทองขาวไม่ได้ระยะ 8.ท าความสะอาดหน้าทองขาวด้วยกระดาษทราย 

9.คอนเดนเซอร์เสื่อม 9.เปลี่ยนใหม่ 

10. ท่อไปเสียอุดตัน 10. ท าความสะอาด 

11. เครื่องยนต์ไม่มีก าลังอัด 11.เปลี่ยนแหวนลูกสูบ 

เครื่องยนต์ติดๆดับๆ
เดินเบาไม่สะดวก 

1.น้ ามันเชื้อเพลิงไหลไม่สะดวก 
1. ท าความสะอาดท่อส่งน้ ามันและล้าง
คาร์บูเรเตอร์ 

2. มีน้ าเจือปนกับน้ ามันเชื้อเพลิง 2.ท าความสะอาดระบบน้ ามันเชื้อเพลิงทั้งระบบ 

3.หน้าทองขาวสกปรก 3.ขัดด้วยกระดาษทรายให้สะอาด 

4.สายไฟหลวม 4. ใส่ใหม่ให้แน่น 

5.เขี้ยวหัวเทียนสกปรก 5. ถอดท าความสะอาดโดยขัดด้วยกระดาษทราย 
    

เครื่องยนต์ไม่มีก าลัง
อัด 

1.น้ ามันเชื้อเพลิงไหลไม่สะดวก 
1. ท าความสะอาดท่อส่งน้ ามันและล้าง
คาร์บูเรเตอร์ 

2. กรองอากาศอุดตัน 2. ท าความสะอาดกรองอากาศหรือเปลี่ยนใหม่ 

3.ซีลข้อเหวี่ยงรั่ว 3.เปลี่ยนซีลใหม่ 

4.แหวนลูกสูบหลวม 4.เปลี่ยนแหวนลูกสูบใหม่ 
 

ตำรำงท่ี 4.1 เหตุขัดข้องและกำรแก้ไขของเครื่องยนต์ 



อ้างอิง 
การใช้และการบ ารุงรักษาเครื่องยนต์ดีเซลขนาดเล็ก 
โดย สุพจน์ วางมูล   
ภาควิชาวิศวกรรมเกษตร คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
 

คู่มือการใช้งานเครื่องยนต์ Honda  GX120, GX160, GX200 
บริษัท  Honda Power Product จ ากัด 
 
การสืบค้นข้อมูลทางอินเตอร์เน็ต 
เว็บไซด์บริษัท สยามคูโบต้า คู่มือการใช้งาน 
https://www.siamkubota.co.th/customerservice/maintenance-technique 
เว็บไซด์กรมการข้าว 
http://www.ricethailand.go.th/rkb3/title-index.php-file=content.php&id=8-2.htm 
เว็บไซด์สยามอินทรูเม้น 
https://saiminstument.wordpress.com 
เว็บไซด์คลังความรู้ JW2555 
http://jpw2555.blogspot.com/2012/11/blog-post_5906.html 
เว็บไซด์วิทยาลัยเทคโนโลยีชัยบาดาล 
https://sites.google.com/site/nganthxdprakxbkheruxngkl/neuxha/bth-thi-3-kheruxng-mux-thxd-
prakxb-chin-swn-kheruxngynt 
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กลุ่มวิจัยและพัฒนาเครื่องจักรกลการเกษตร เลขท่ี 68/1 ถนนเลียบทางด่วนบางพูน ต าบลบ้านกลาง 
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ผู้เขียน 

ชื่อ นายวุฒิชัย แพงค ารัก ต าแหน่ง  วิศวกรเครื่องกลปฏิบัติการ 

สังกัด   กลุ่มวิจัยและพัฒนาเครื่องจักรกลการเกษตร      ส านักพัฒนาพื้นที่ปฏิรูปที่ดิน   

ส านักงานการปฏิรูปที่ดินเพื่อเกษตรกรรม  


